S A5 T PETIEAN,  MR e s  RA Sp r pe e TTR C

M e ! e L I 5 B l......l....-m.li......,rlun”l.l. il

R i i urJ. ........l_.l...x”.l. .,ﬂLh I

—

L]
a8




Fahrregeln

BETRIEBSANLEITUNG

BORGWARD
22 tleltla

einschlieBlich

Touring-Sport (TS)
de Luxe
. Coupé
Combi

sorderachse

16. Ausgabe, August 1959

“orpsserie

CARLF.W. BORGWARD G.M.B.H [ac;

, ¥
Automobil- und Motoren-Werke, Bremen

Py A




Baumuster
schild

FAHRGESTELL- UND MOTOR-NUMMER

Motor-Nr.

Bei Anfragen oder Ersatzteilbestellungen ist es erforderlich, die Fahr-
gestell- und Motor-Nummer lhres Wagens mit anzugeben. Nur dann ist
es uns moglich, lhre Angelegenheit richtig zu bearbeiten.

CARL F. W. BORGWARD G.M.B. H.
AUTOMOBIL- UND MOTOREN-WERKE
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Bremen-Sebaldsbriick - Fernsprecher 44 40 21
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ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
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7760
Gewichte:
Leergewicht des Wagens . . . . . . . . . . . . . 1045 kg
ol Gesamtgowicht - . 4 « ¢ 2% % 2 2% 4 . . . Y0 kg
Zul. Belastung . . . . . . . . . . 5 Personen + 40 kg Gepack
0. HMACPOCIRETUEE o oo o 5 o s % & o5 % & o 90D kg
ol Vorderachedivek: = & = ¢ ¢ o1 & & =24 o . #%BO kg
Max. Dachbelastng . : . . . . . . . . . . . . . 100 kg
Zul. Anhanger-Gesamtgewicht (gebremst) . . . . . . . 800 kg
(ungebremst) . . . . . . 550 kg

Konstruktive Anderungen und Abweichungen vorbehalten.
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_D“r BORGWARD ,lisabella” ist ein sehr
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schneller Wagen mit ungewdhnlich guter StraBenlage, dessen
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Schnelligkeit auf Grund diese

rm

igenschaften

funden wird

Lassen Sie sich deshalb im Verkehr nicht zum Leichtisinn ver 2iten,
sondern beachten Sie die bestehenden Vorschriften und richten

Sie Ihre Faohrgeschwindigkeit immer so ein, daB Sie sich selbst

Sicherheit— in jedem Falle —. Dies sei Inr oberstes Gebot!
Aber nicht nur allein |hr Verhalten ist von Bedeutung, sondern
auch der einwandfreie Zustand lhres Wagens. Sie sollen jeder-
zeit von der Zuverldssigkeit Ihres Wagens uberzeugt sein und
sich mit dem ruhigen Gefihl ,Mein Wagen ist in Ordnung” im
Verkehr bewegen. Lassen Sie deshalb Ilhren BORGWARD

BN

gelmdBig durch eine der zahlreichen BORGWARD-

Llsabella” re

Vertragswerkstatten berpriifen.

Wenn Sie nach diesen Grundsdtzen handeln, wird lhnen Ihr

Wagen stets Freude bereiten.

o
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INSTRUMENTENBRETT

In ubersichtlicher Anordnung finden Sie auf dem Instrumentenbrett aile

fir den Betrieb lhres Wagens erforderlichen Uberwachungsgerdéite. Die

Bedienungskndpfe und Hebel sind vom verstellbaren Fahrersitz aus

bequem :zu erreichen.

Kombi-Instrument

Zindschlof

Starterzug

Zugschalter f. Scheibenwischer

Zugschalter f. Scheinwerfer

PR o HREY B s

Zugschalter f. Parklicht

7. Zugknopf f. Heizung

Anzundpatrone

- Kloappe f. Handschuhkasten
10.
T

Ascher
Regulierhebel f. Heizung und
Defroster

HEBELWERK

o

1 Getriebeschalthebel
2 Handbremssiock

3 FuBabblendschalter
4 KupplungsfuBhebel
5 BremsfuBhebel

6 FahrfuBhebel
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1. Das Tachometer dirfte eines der wichtigsten Instrumente sein, denn

Ll

mit dessen Hilfe iise:"-.-x:tc‘u:-r Sie lhre Fahrweise. Bitte, merken Sie
sich die Geschwindigkeiten fir die einzelnen Getriebe-Abstufungen,
welche Sie qus '-."-'i[lE(_]'_,fH-.lf—"l Erwdgungen heraus nicht verlassen
sollen:

(Isabella TS, de Luxe u. Coupé)
. Gang bis 30 km/h bis 40 km/h
Gang 15— 50 20— 70
. Gang 35— 90, 40—110
Gang 50—130 o150 .

LA % T

+

.Neben dem Kilometerzdhler finden Sie im gleichen Sichtfeld einen

Tageskilometerziihler ongeordnet. Mit einem Drehknopf kann der
«lageszdhler” je nach Wunsch wieder auf 0-Stellung gebracht werden.
Den Rickstellknopf betatigen Sie bitte nur wahrend der Standzeit
des Wagens!

.Das Fernthermometer :zeigt Ihnen die Kuhlwaossertemperatur des

Motors an, die wdhrend der Fahrt bei co. 80° C liegen soll

Als erfahrener Fahrer wissen Sie, daB der Motor bei dieser Tem-
peratur unter gunstigen Bt:—du‘gurrscw arbeitet und bei Unterkihiung
unter 65°—70°C ein Q'i"ij’n-::' ZylinderverschleiB einsetzt. Sind Sie
deshalb immer bestreb e Betri ”bs‘.:l‘ﬂLil"._:TL" in den erforderlichen
Grenzen zu halten.

Das Thermometer darf ohne Schaden fir den Motor vorilbbergehend

bis 110°C anzeigen. Diese Erscheinung wird jedoch erst dann ein-

treten, wenn Sie den Motor aguBierordentlich belasten. Ein spirbarer

Kihlwasserverlust wird durch Temperaturanstieg nicht eintreten, da

der Ki mit einem Uberdruckventil gusgeristiet ist, welches sich
]

o)

e' ca. 115°C offnet.

|
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10.

Im Fernthermometertell ist eine Warnleuchte eingebaut, die ab
ca. 107°C rot aufleuchtet. Geschieht dieses ohne irgendwelche be-
sonderen Belastungen des Motors, empfehlen wir, die Kihlwasser-
menge zu Uberprufen und wenn erforderlich Wasser nachzufiillen.
Leuchtet neben dieser Warnleuchte aquch die rote Ladekontrollampe
auf, ist der Motor sofort abzustellen. (Antriebs-Keilriemen fiir Wasser-
pumpe und Lichtmaschine prifen!)

-Die Fernlichtkontrolle leuchtet bei aquf Fernlicht eingeschalieten

Scheinwerfern blau auf und erlischt beilUmschaliung auf Abblendlicht.

-Die Ladekontrollumpe leuchtet beim Einschalten der Zindung rot

auf und muB nach dem Starten be Drehzahlerhdhung des Motors
verldschen.

. Es ist Ihnen sicherlich bekannnt, daB fir die Beurteilung der Motor-

schmierung der jeweilige Oldruck weniger maBigebend ist, als die
Olmenge, die in kurzer Zeit durch die Lagerstellen gedrickt wird.
Selbstverstandlich ist hierfir ein Mindestdldruck erforderlich. Um
aber von vornherein aufkommende Zweifel zu unterbinden, ist auf
dem Instrumentenbrett eine Warnleuchte angebracht, die wdhrend
der Fahrt erst dann aufleuchtet, wenn der Mindestdldruck nicht mehr
eingehalten wird. Leuchtet die Warnlampe bei cusreichender Ol-
menge auf, dann ist zundchst der Kontaktschalter zu priifen.

. Bei Fahrtrichtungsanzeige leuchten die Blinker-Kontrollampen je nach

angezeigter Richtungsénderung (links oder rechts) auf.

. Das Tankgeriit zeigt Ihnen zwar zuverldssig den Kraftstofivorrat an,

€s empfiehlt sich jedoch bei langeren Autobahnfahrten, den Tank
niemals bis zu dem unteren Anzeigebereich leerzufahren. Sie
wissen, der Tankstellenabstand betriigt auf der Autobahn vielfach
Uber 30 km!

.Die elekir. Zeituhr kann durch eine unterhalb des Instumentes zu

findende Regulierschraube verstellt werden.

Zur blendfreien Uberpriifung der Instrumente bei Nachtfahrt kann
die Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet werden. Hierzu ist der
rechts auf dem Instrumenteneinsatz zu findende Knopf nach rechts
Zu drehen. Mit diesem Knopf kann darilber hinaus bei entsprechen-
der Einstellung der Lichteffekt der Beleuchtung verandert werden.




LICHTANLAGE
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CE:-:E Lichtanlage kann unabhang

ZundschloB durch die dafur vorgesehene
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Zugscnaiiel glingestndilel Weraer

Das Einschalten von Standlicht und Schein
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der Zugknopf des Lichtschaiters in Schc Kupplung
ste..ung ZU bringe
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Getriebe

Die Scheinwerfer Inres Wagens schalten
Sie durch Betdtigung des Lichtschalters
auf Stellung 2 ein. Das -
Scheinwerfer (Fernlicht) auf Abblendlicht
und umgekehrt erfolgt mit dem Fuf
abblendschalter.

Al Alnmaserh e ot e e o liabmt Ianicrhtot Ao
Bei eingeschalietem Fernlicht leuchiet die

blave Kontrollompe auf.

Die Riickfahr-Leuchten werden durch
legen des Ruckwdrisganges automatisch
eingeschaltet. U
hierbei auf

muB

Isabella TS und TS de Luxe

Durch einen Zugschalter mit 2 Schalt-

stellungen konnen die Parkleuchten

L# & S g revedte b loage e o H E
HNKS Oge I=llils waniwe bl elnge-

schaltet werden.

Elektr. Anloge
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Der Innenraum wird durch eine Decken-
leuchte crhellt,

aer linken Tor (TS:
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UND HILFSANLAGE

Die Betdtigung der zu dieser Gruppe
gehGrenden Einrichtungen ist nur nach Ein-
schalten des Zundstartschlissels auf Stel-
lung 2 (= Zindung) méglich.

Stellung 0: alles ausgeschaltet

Stellung 1: Radio einschaltbar bei aus-

geschalteter Ziindung
Stellung 2: Zindung eingeschaltet

Starten: Zindschlissel in Stellung 2 ein-
dricken und nach rechts drehen.

Das Hornsignal 16sen Sie durch einen
leichten Druck auf den Horndruckknopf in
der Mitte des Lenkrades aus.

Isabella TS, TS de Luxe und Coupé

Als Hilfssignal bei Nachtfahrien leuch-
‘en die Scheinwerfer (Fernlicht) bei
Betdtigung des Lenkrad-Signalringes
auf (Lichthupe).

Daos Bremslicht leuchtet gutomatisch bei
Betdtigung der FuBbremse auf.

Das Blinklicht wird zur Fahririchtungs-
anzeige durch einen links an der Lenk-
saule befindlichen Schaolter in Tdtigkeit
gesetzt.

Nach Anderung der Fahrtrichtung schaltet
eine bescndere Einrichtung die Blinkanlage
wieder aus, wobei der Betdtigungshebel
des Schalters in seine 0-Stellung zuriick-
geht. Zur Kontrolle der Fahririchtungs-
anzeige sind in der Mitte des Instrumen-
teneinsatzes zwei Kontrollampen ange-
ordnet.

Die Scheibenwischer werden bei Betdti-
gung des nebenstehend bezeichneten
Zugschalters in Pendelbewegung gesetzt.
Nach dem Abschalten der Anlage gehen
die Wischerarme selbsttatig in die Aus-
gangsstellung zurlck.

Isabella TS de Luxe

Der Zugschalter fir Scheibenwischer

hat 2 Schaltstellungen:

1 — Scheibenwischer eingeschaltet

2 — Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage eingeschaltet.

Durch Eindricken des Kontaktknopfes wird
die Anzundpatrone zum Glihen gebracht
und kann dann zum Gebrauch herausge-
nommen werden.

Die Aufnahmebichse der Anzindpatrone
dient cls AnschiuB8 fir die Handlampe.




KLIMA-ANLAGE UND ENTFROSTER
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Kroftstoffanlnge

Bei eingeschaltetem Entfroster wird die erw@rmte Luft gegen

i Cia it~y (il AT T T Py, g |
von Eiskristallen und Fesisetzen von Schnee.

so firischluftiérdernder Klimo-Anloge

werden, denn diese verhindern vor o

Isabella TS und TS de Luxe
Fur WarmluftzutUhrung wahrend der Standzeit ist ein Geblgse
eingebaut, welches durch den links unter den Instrumenten zu fin-

denden Zugknopt eingeschaliet wird! (7)

b 1

L - - — 4 C . -
Heizelemenie 5. Umschaltzug Fris bzw. Warmluft
F Poatilierklanns -~ o i \
£. Kegulierklappe 6. Gebldse (TS und TS de Luxe)
5. Entfrosterdise 7. Schalter fUr Gebldse
4 D= ~
G 4 ~=g e ehe
11
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Durch eine je Seite angeordnete kom-
binierte Verstelleinrichtung ist es moglich,
die Luftzufiihrung nach Wunsch zu verteilen.
Der Regulierhebel hat dabei folgende
Schaltstellungen:

nur Kiima-Anlage eingeschaltet
Klima-Anlage und Entfroster eingeschaitet
nur Entfroster eingeschaltet

Entfroster vu. Klima-Anlage abgeschaltet

Bei diesen Schaltstellungen kann nun nach
Wahl Frischluft- oder WarmluftiGrderung
eingeschaltet werden.

Zum Umschalten befindet sich auf dem Ar-
maturenbrett ein Zugknopf, der mit dem
Abstellhahn der Heizanlage verbunden st
und die Warmwasserzufihrung vom Motor-
kUhlsystem zu den Heizelementen freigibt
bzw. sperrt. Bei eingeschobenem Zugknopf
ist die Heizanloge abgeschaltet (Frisch-
luftiorderung) und bei gezogenem Zug-
knopt aut Warmluftférderung umgestelit.
Der Heizzug kann durch leichte Drehung
am Knopf arretiert werden.

Nach Neuvavffillung von Kilhlwasser ist die
Heizung durch folgende Handgritfe zu ent-
liften:

1. Offnen des am Zylinderkopf befindlichen
Wassernhanns durch Einschalten der Hei-
zung. Hierdurch flieBt Warmwasser vom
Motor in zwei seitlich liegende Heiz-
elemente,

2. Entliftungsschrauben auf den Verbin-
dungsrohren zwischen den Heizelemen-
ten hergusachrauben, es kann dadurch
die noch in den Heizelementen ver-
bliebene Luft entweichen.

Sowie Kiihlwasser aus den Entluftungsroh-
ren herauslGuft, Entliftungsschrauben wie-
der fest anziehen und Kilhiwasser bis kurz
vor das Uberlaufrohr im  EinfiUllstutzen
nachfillen.
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Die angegebenen Geschwindig un quf keinen Fall so

Zu verstehen, da3 ohne Rucksicht auf die Belastung des Motors
die Werte in den einzelnen Gangen stur eingehalten werden
missen. Stundenlanges Fahren mit niedriger Geschwindigkeit ist
ebenso verkehrt wie riicksichtsloses Drauflosfahren, und ge*cdezu
verderblich fir einen neuen Motor ist es, wenn diese Geschwin-
digkeiten auch bei
geben beibeha

en durch entsprechendes mehr Gas

m
Q

sich in solchen Fdllen, stets
zZurlckzuschalten, der Motor dankt lhnen die kleine Mihe durch

einen besonders freudigen Lau

Vom Werk wird in lhren Motor als Erstschmiermittel ein Einfahrol
eingefillt, we

11 Mo 0 q
dusgeschieden.
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ANLASSEN DES MOTORS

1. Getriebeschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. ZUndung durch Drehen des Zindschlisse!s quf stellung 2 einschalten.
Hierbei muB die rote Kontroliompe aufleuchten, die bei Drehzahl-
erhdhung des Motors selbsttétig ausschaltet.

3. Starterzug bei kaltem Wetter bis zum Anschlag durchziehen. Bei nicht
ganz ausgekihltem Motor oder warmem Wetter genugt Starterzug-
betdtigung bis zur halben Stellung.

o S Bei betriebswarmem Motor benutze

o — man den Starterzug nicht. Es ist le-

& diglich mit dem FahrfuBhebel etwas
: Gas zu geben.

4. Durch Eindriicken und Rechtsdrehung
€ « . Zindschlissels Anlasser betdti-
C -Jj@i,/?”f( gen. Zur Schonung der Batterie bitte
e f’;{;}j beachien, daoB der Anlgsser nichi
’@ =N langer als 5—10 Sekunden ohne Un-
terbrechung in Tatigkeit bleibt. Nach
mehrmaligen vergeblichen Versuchen weitere AnlaBversuche nicht
unternehmen, sondern nach der Ursache forschen.
Im Winter bei groBer Kalte kann das Getriebedl dickflissiger oder
steif werden. Es empfiehlt sich dann, beim AnlaBvorgang auszukuppeln.

5. Bitte auf keinen Fall Idngere Zeit mit durchgezogenem Starterzug
fahren, da nicht nur ein hoher Krcftstoffverbrauch, sondern auch ein
ungewonnlicher Zylinderverschleif die Folge sind. Bei Uberméfiger
Kraftstoffzufuhr wird das Schmierd| an den Zylinderwandungen und
den Kolben durch Wandkondensate des Kraftstoffes abgewaschen
oder zumindest stark verdinnt Aullerdem besteht die Gefahr, daf
die Zindkerzen zu na werden.

Ein UbermdBiger Gebrauch des Starterzuges und zu hdufiges. Betd-
tigen des FuBhebels wéahrend des AnlaBvorganges kann zu uner-
wilnschien Kraftstoffansammiungen in den Ansaug- und Verbrennungs-
rdumen des Motors fiihren,

In diesem Fall muB der Motor bei voilsténdig geéfineter Drossel-
klappe, das ist bei vollstandig heruntergedriicktem FahrfuBhebel,
und unbetdtigtem Starterzug mit dem Anlasser kurze Zeit durch-
gedreht werden. Dem gesammelten Kraitstoff wird hierdurch hin-

reichend Frischluft zugefuhrt, damit sich ejn zUndfdhiges Gemisch
bilden kann.

Nach dem Anlassen bitte nicht auf hochste Tourenzahl gehen. Den

Motor nicht im Stand warmlaufen lassen, es ist besser, den Motor
warm zu fahren.

14
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ALLGEMEINE FAHRREGELN

3'7 allgemeinen sind fur den Betrieb lhres Wagens alle handels-
iiblichen Marken-Kraftstofie zuldssig

Fir die Baumuster Isabella TS, TS de Luxe und Coupé sind jedoch nur
Kraftstoffe mit hoher Oktanzahl (Super-Kraftstoffe - Uber 92 ROZ) zu
tanken. Normale Fahrbenzine ergeben hier nicht die gewilnschie
Leistung und schddigen den Moto

O

Fiir die einzelnen Schﬂ tvorgange bitten wir,

nebenstehendes Schaltschema zu beachten.

m
(5]

versteht sich von selbst, als Anfahrgang

ets den ersten Gang zu wdhlen, denn dazu
ist er da. In richtiger Reihenfolge
die Getriebestufen durchzuschalten, bis der
den Fahrverhdltnissen entsprechende Gang
erreicht Ist.

oD

Die gunstigsten Geschwindigkeitsbereiche, die Sie in den einzelnen
Getriebe-Abstufungen m:".mltcr' sollten, fUhrten wir bereits auf Seite 7
dieses Handbuches an.

Der Motor dankt lhnen die verninftige Begrenzung der Geschwindig-
keiten durch lange Lebensdauer und Sie selbst haben Freude an Ihrer
besonders guten und zlUgigen Fahrweise. Besonders im Stadtverkehr
wird es erforderlich sein, recht viel Gebrauch vom Wechselgetriebe
Zu machen, denn die Motor-Drehzahl soll ja bei langsamer Fahrt nicht
ZU weit absinken. Das durften Sie insofern freudig tun, da jo das
Getriebe in allen Gdngen synchronisiert ist. Sie kdnnen also, ohne
Zwischengas zu geben, in den nachst kleineren Gang zurlckschalten,
wobei sogar eine sportliche Fohrweise infolge gunstiger Auslegung
der Schaltelemente eingehalten wird.

Beim Fahren wollen Sie bitte nicht den FuB auf dem Kuoe';ﬁgsi'_lﬁi“c
ruhen lassen. Nur ein schlechter Fahrer 1&6t die Ku pplung schleifen.

Autobahnfahrten sind dem Motor Ihres Borgward-lsabella auch dann
vertraglich, wenn Sie ihm iber IGngere Zeit die Hochs tgm{nw ndigkeit

bfordern. Sie kdnnen also ohne Bedenken anhaitend mit hoher |
Geschv.ra‘nd.‘gkeit fahren, ohne daB eine Uberlastung eintritt, H

Beij Bergfuhrten

T
=
d

M

3

Sie bitte darguf, daf die Motordrehzahl nicht Karosserie
2itige ickschalten immer richtig W

—

Ln




FAHREN MIT AU

i ofF ISCHER
KUPPLUNG ,SA

MAT

XOMAT™"

In unserem Bestreben, durch sinn-
volle Entwicklungen die Fahr-
bequemlichkeit zu steigern, wird
durch die automatische Kupplungs-
kombination ,Saxomat” FLR eipe
weitere Mdglichkeit zur Bedienungs-
vereinfachung gegeben. Hierbei ist
durch Beibehaltung der normalen
Kraftibertragung und  Schaltele-
mente des Getriebes das Be-
schieunigungs- und Schaltverhalten
unverandert geblieben. Der Schalt-
vargang bleibt alse in der Hand
des Fahrers, so daff der person-
liche Fahrstil erhalten wird.

Die Fahrtechnik erfdnrt inre Vereinfochung durch Entfallen der Kupp-
lungs-FuBbetdtigung. Zum Anfohren wird der Gang bei Leerlauf des
Motors eingelegt. Durch Gusgeben erfolgt dann ein sanfter Eingriff
[ 1] der Fliehkraftkupplung mit langsamem Drehmomentaufbau.  Gleich-
| maBiges ruckireies Anfahren wird dadurch erreicht. Beim Anfahren am
: Berg entfdllt das mitunter schwierige Wechselspiel zwischen Einkup-
| peln, Gasgeben und Ldsen der Bremse. Mit Saxomat betdtigen Sie
einfach das Gaspedal bei eingelegtem 1. Gang und i6sen die Hand-
! ‘ bremse. Der Wagen féihrt dann ohne rickwéirts zu rollen sicher an.

Zum Gangwechsel wéhrend der Fahrt betdtigen Sie den Schalthebel
I in gewohnter Weise. Durch einen elektrischen Kontakt wird beim
5 Berlihren des Schalthebels sofort der Kupplungsvorgang ausgeldst,
und der Gangwechsel erfolgt mit normalem Kraftoufwand. Das Wieder-
| ~; einkuppeln geschieht nach dem Loslassen des Schalthebels selbsttétig,
wobei eine Angleichung an die jeweilige Fahrsituation erfolgt. Wah-
rend des Gangwechselvorgangs bitten wir, den Gashebel kurz zurick-
Zunehmen und mit Loslassen des Schalthebels wieder zy betdtigen.

Bei zu hoher Leeriaufdrehzanl kann beim Anfahren nach Loslassen des
f Schalthebels ohne Gasbetatigung ein selbstidtiges Anrollen erfolgen.
|,' i Es ist in diesem Falle durch Fuibremsung der Wagen im Stand zu

(1 halten. Dies nur als Hinweis, — Sie sollten jedoch bei dieser Erschei-
il nung umgehend Ihre Borgward-Vertrags-Werksiaii aufsuchen, domit
die Leerlaufdrehzanhl herabgesetzt werden kann.

# Q\_"
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Technische Daten:

(Angaben fir ,TS” in Klammern)

Bauart
Aufhdangung
Arbeitsverfahren
Zylinderzahl

Hub

Bohrung
Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Kihlung
Schmierung
Ventilanordnung

Ry b=
Zindzeitpunkt

Leistungen:

Motor-Dauerleistun ng
Drehzagh| pro Minute
Motor - max. Drehmom

3 fl.l

I(raftstnffverbruuch:

|t “"""“J'|r'1

n Reihe
3 Punkt
4 Takt

J|pg-- n.r:
hangend
m OT

r_.'!l'l i OT\
! !

vy e

Kroitstoffunloge

Oifiillmenge 4 Ltr.

s a0 .0

Sieverzeiten (bei Prif-Ventilspie
0,58 mm)

Einlaf 'c"ffm;—" 18° v. OT
EinlaB - schliefit 54 n. UT
uslaB - offnet el v T
18 n. OT

Auslafl - schlieft
Ventilspiel: (bei
Einlaf i

warmem Motor)

2 mm
Auslafd 0.2 mm
Iiin:lverteiler
W] BE
Ziindkerze: [(wahlwe
Bosch: W 175 |

Beru: 175/14

Korosserie




MOTOR-BESCHREIBUNG

%er Motor lhres Wagens arbeitet nach dem 4-Takt-Vergaser-Ver-
fahren. Fir einen Arbeitsgang bendtigt der Motor also 4 Kolbenhibe,
die im einzelnen folgende Aufgaben erfillen.

1. Takt: der abwdartsgehende Kolben saugt durch das gedfinete Einlaf3-
ventil ein Gemisch von Kraftstoff und Luft an.

2.Takt: das Gemisch wird bei geschlossenen Ventilen von dem aui-
wartsgehenden Kolben verdichtet und in der h&chsten Kolben-
stellung entziindet.

3. Takt: der Kolben geht unter dem Druck der verbrennenden Gase
abwdrts, wobei die Kolbenkraft auf das Triebwerk ubertragen
wird.

4. Takt: der auiwdrtsgehende Kolben driickt die verbrannten Gase
durch dos gedfinete AuslaBventil und den Auspuff ins Freie.

Bei 1500 ¢cm?® Hubraum und 4700 (5400) Umdrehungen pro Minute wird
eine Leistung von 60 (75) PS erzielt.

Die Zylinder sind in Reihe angeordnet und werden durch den Zylinder-
kopf aus einer SpeziGJ—Leir:htmemli—Legierung abgedeckt. Vollschaft-
Autothermik-Kolben mit desaxierter Kolbenbolzenlagerung sorgen fir
gut abgestimmte Leistungsaufnohme. Die Kurbelwelle ist im Motor-
gehduse 3mal in Stahlbandlagerschalen gelagert.

Die Ventile sind im Zylinderkopi hangend angeordnet. Sie werden Lber
Kipphebel, StofSstangen und StoBelkappen von der im Motorgehéduse
in Buchsen gelagerten Nockenwelie betdtigt. Die Nockenwelle wird
Uber Stirnrdder von der Eurbelweile aus gedreht.

Die Kipphebelwelle und Ventilbetdtigung wird von der Zylinderkopf-
haube aobgedeckt. Noch Abnehmen der Deckel zur Zylinderkopfhaube
sind die Einstellschrauben fiir das Ventilspiel zu erreichen.

Auf der Zylinderkopihaube ist der Vergaser angeordnet. Dieser fihrt
dem Motor das fiir den Arbeitstakt notwendige Kraftstofi-Luft-Gemisch
im richtigen Verhditnis zu. Ein NaBluftfilter mit Ansauggerduschddmpiung
sorgt fur staubfreie Frischluftzufuhr, Im Zylinderkopf sind, in Fahrtrich-
tung gesehen, links die Zindkerzen angeordnet,

Fir den Motor ist eine Dreipunkt-Aufhangung mit Gummilagerung ge-
wdahit, so dafl Lauf- und Fahrerschiitterungen gedampft werden.




MOTOR — WARTUNG UND PFLEGE

_S)icr‘urlich werden Sie alle Wartunags
BDRGW;&RD-W&HS?-::?'_ durchfihren n. Dennoch erachten wir es {ir
erforderlich, Ihnen auch hierUber einen qusfiihrlichen Uberblick zu geben.

und Pflegearbeiten in Ihrer

a4 O

Nach den ersten 500 km und 1000 km Ventilspiel prifen und wenn
erforderlich, neu einsteilen, danach empfehlen wir, wie im Borgward-

Kundendienst-Heft angegeben, eine Kontrolle durchfilhren zu lassen.
Kraftstotionloge

Das Spiel zwischen Kipphebelgleitflache
und Ventilschaft mufl bei warmem
fir das EinlaB- und AusloBventi
betragen. Nach Entfernen der

Kupplung

mw

.'_-—

seitlich an der Zylinderkopfhaube
orachten Verschlubdeckel, das Ventilspiel
bei laufendem Motor in betriebswarmem
Zustand mittels Ringschlissel und Schrau
benzieher einstellen.

Getriebe
Das Ventilspiel ist mit einem MefBblatt
(Fuhllehre) 0,2 mm zu prifen, Das Mefi-
blatt ist je nach Zugdnglichkeit von der
rechten oder linken Seite einzufihren.

Von der richtigen Spannung des Keil-
riemens, der Wasserpumpe und Licht-
maschine von der Kurbelwelle aus an-
treibt, hdngt die Leistung des Kiihlsystems
und der elektrischen Anlage sowie die
Lebensdaver des Keilriemens ab. Der
~eilriemen ist dann richtig gespannt, wenn
die Lichtmaschine mit einer gegen den
Reilriemen gerichteten Zugkroft von 20—
25 kg befestigt wird,

Als schneller Kontrolivergleich ist ie
Keiirfemensp:nr‘unc durch Druck mit dem

Daumen anndherid verstellbar. (Eindrijck- Elektr. Anlage

g = =

tiele soll ca. 15 mm be‘_r-:gerr}

Die Befestigungsschrauben fir die Motor-
auvfhéingung sind regelms Big nachzuziehen. Gummiteile der Mo

L=

o
o
i
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auvflagen priifen. Kihl erbefestigungsschrauben und Anschlisse der
Massebdnder nachziehen.




MOTOR-SCHMIERUNG

@uﬁ in bestimmten Abstdnden das Motorendl zu wechseln ist, wissen
Sie selbstverstandlich auch. Interessanter ist es, die Ursachen zu
erkennen, die zum Verbrauch des Oles fihren, womit schliefilich der
HauptanlaB des Olwechselns verstandlich wird.

Die natiirlichste Ursache wdre die im Betrieb einsetzende Verschmut-
zung, die einmal durch Abrieb der VerschleiBteile, wie z. B. Kolbenringe
und Zylinderwandungen, entsteht, im wesentlichen aber durch Ver-
brennungsrickstande erfolgt.

Durch unvollstdndig verbrannte Kraftstoffe und Ole bilden sich im Ver-
brennungsraum RuBabscheidungen und Ulkohle, wovon ein erheblicher
Teil in das Ol gelangt und somithin den Gebrauchswert des Oles ver-
mindert.

Ferner setzt eine ernsthatte Entwertung des Schmierdles durch Olver-
dinnung ein. Das den Zylindern zugefiinrte Gemisch von Kraftstoff und
Luft kann bei besonderen Betriebsbedingungen, wie Unterkihlung oder
fortwdhrendem Fahren mit gezogenem Starterzug an den Zylinder-
wandungen niederschlagen. Von diesem Kroftstoff verbrennt nur ein
kleinerer Teil, der Rest gelangt, das Schmierdl von den Zylinder-
wandungen abwaschend, in die Olwanne.

Besonders wichtig ist deshalb die regelmdaBige Einhaltung der vorge-
schriebenen Olwechselzeiten. Achten Sie bitte quch darauf, dafl der
Motor stets warm gefahren wird und falls Sie den starterzug fur den
AnlaBvorgang bendtigen, daf3 dieser schnellstens wieder eingedrickt
wird.

Die vorgeschriebene Olwechselzeit von jeweils 4000 km basiert auf
Erfahrungen. Es empfiehlt sich, auch unter Einrechnung des verwendeten
Nebenstrom-Oifilters die Zeit nicht wesentlich zu berschreiten,

Im Winter ist es durchaus ratsam, bei ausgesprochenen Stadtfghrten
in kirzeren Abstdnden (3000 km) das Ol zu wechseln. Der Motor arbeitet
in dieser Jahreszeit unter wesentlich erschwerten Bedingungen. Hinzu
kommt, daB durch héufige Inanspruchnahme des Starterzugs groBere
Mengen unverbrauchten Kraftstotfes in die Olwanne ge[ongeh konnen.

An dieser Stelle sei gleich erwihnt, daB es grundsdtzligh falsch ist, den
Motor vor einer Abkiihlung zu bewahren, in dem man ihn im Stand
laufen 1GBt. Im Leerlauf wird der Kraftstoff niemals restlos verbrannt.

Eine Olverdinnung mit anormaler Abnutzung . der Zylinderlaufbahnen
st lediglich die Folge.
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Zur Schmierung braucht der Motor eine
festgelegte Oleinfiillmenge von 4 Ltr, die
nicht Uberschritten werden soll.

M&glichst taglich den Olstand in der Ol-
woﬁr‘.e kontrollieren. Die Kontrolle nur b
stillstehendem Motor vornehmen. Zund
den OlmeBstab herausziehen, isc]
wieder einfihren und dann am wiade
herausgezogenen Stab den OUlstand ab-
lesen. Sobald der Olspiegel an der Mini-
mummarke steht, muB Ol nachgefillt wer- e
den. Hierzu méglichst das gleiche Marken- - C Kraftstoffanlage
ol verwenden. o .

Das Motordl nach den ersten 500, 1000
und 4000 km, danach alle 4000 km erneu-
ern. Die Olgualitdten im Sommer und Win
ter nach SAE 20 (unter —8®C SAE 10) ver-
wenden.

Der Olwechsel soll in warmem Zustand
des Motors erfolgen.

Mit dem Motorolwechsel ist zugleich das
Motorendl aus dem WNebenstromfilier ab-
Zulassen.

Hierzu befindet sich am Gehduse des Fil-
ters eine Offnungsschraube, die nach
Herausschrauben (nicht weiter als ca.
10—12 mm) einen AbfluBkanal freigibt.
-Das Motorendl fliefit dann direkt vom
Filter zuriick in die Olwanne.

Wdhrend des Ablassens des Altdles mufd
die EntlUfterschraube im Deckel des Filter-
genhauses gedffnet werden. Nach dem Auf-
fullen des Frischdles ist die Entlifter-
schraube erst dann zu schlieBen, wenn
aus der Entliftungsoffnung das Ol bei
laufendem Motor blasenfrei austritt.

Alle 12000 km ist der Filtereinsatz des
Nebenstromfilters zu wechseln. Der ver-
schmutzte Filtereinsatz wird nach Abneh-
men des Deckels entfernt. Es empfiehlt
sich, mit dem Einsatz zugleich die Deckel-
dichtung zu wechseln. Eine weitere War-
lung des Nebenstromdlfilters ist nicht er-

for ' .
derlich. Elektr. Anlage

Sollte aus bestimmten Grinden, entgegen =

unseren VorschlGgen, zur Motorschmierung : . =

an Stelle von HD-Motorél ein Regular-Ol
ver‘wrr?nde! werden, empfehlen \.*:.'r, alle
60000 km das Oisieb an der Zahnraddl-
E:eL{rr?l_pge 'F.GE}GUSE.JHG!‘IFT‘;E-_"I und grindlich zu -
r€inigen. Das kann nach Abnahme der e o, o o=
Kurbelwanne geschehen, die gazrl?lf?z:td s e==C g
€iner Reinigung unterzogen wird

Karosserie




VOM OGLVERBRAUCH

%ie Angaben hierzu sind sehr von den Betriebsverhéltnissen ab-
hdngig. So wird beispielsweise der Olverbrauch bei Hochstgeschwin-
digkeit um ein Vielfaches hther liegen als bei gemaBigter Fahrt.

Ein guter Motor soll Ol verbrauchen. Wiirde kein Ol an den Kolben-
ringen vorbei .in den Verbrennungsraum gelangen, dann liefe der
oberste Kolbenring trocken — ein erhéblicher Zylinderverschlei wire
die Folge.

Der Hauptanteil des Olverbrauches entsteht durch das in den Ver-
brennungsraum gelangende Ol. Ein weiterer Teil des Oles verdompft im
Motorgehduse. AuBerdem werden im Zylinderkopfdeckel entstehende

Oldampfe vom Luftfilter angesaugt und ebenfalls in den Verbrennungs-
raum geleitet. '

Dieser sich ergebende Olverbrauch kann durch Leckageverluste weitaus
erhoht werden, ohne daB GuBerlich sofort eine Leckstelle festzustellen
ist. Ein Tropfen Ol alle 30 m verioren, ergibt beispielsweise schon einen
Olveriust von 1 Ltr. auf 1000 km.

Bekanntlich darf der Olstand bis zur untersten Marke des Olpei!s'tdbes
sinken. Erst dann ist soviel Ol nachzufillen, daB mit Sicherheit bis zum
ndchsten Olwechsel die unterste Marke nicht unterschritten wird.

Zur"Vermefidung einer Uberhitzung des Motorendles sollte jedoch im
Sommer bei besonderer Motorbeanspruchung, beispielsweise im Ge-
bfrr'ge oder bei langerer Autobohnfahrt, der Olstand bis zur oberen
Marke eingehalten werden.

Olverbrauchsfeststellungen nach Inbetriebnahme des Motorsagrget
keinen genauen AufschluB Uber den tatséichlichen Olstay T den
Triebwerks- und Gehduseteilen befindet sich dann eine Ulschicht, die .
nach ZuriickflieBen in die Olwanne ca. 1/ Ltr. betragen kann.

- Sie sollten sich daher angewohnen, eine Olstandsmessung vorzunehmen,
“bevor Sie den Motor nach ldngerer Standzeit anlassen, nur dann

schaffen Sie sich iber den Olverbrauch eine genaue Ubersicht.

‘Uber den effektiven Olverbrauch lassen sich keine ndheren Angaben

machen. Jedoch diirfte ein Olverbrauch, welcher wihrend der Olwech-
selzeit (4000 km) ein Absinken des Olstandes bis zur Minimummarke
und dariiber hinaus eine Nachfiitlung bis zu 1 Liter erforderlich macht,
als giinstig beurteilt werden. Ein an sich gesunder Olverbrauch deutet
auf eine gute Erhaltung der Triebwerksteile hin.

22



I{UHLUNG

U L U
Zur Erreichung gut assertemperdtur vo 300 C s
es daher erforderlich, entstenenden Verbrenn Jswarmse

abzuleiten.
Hierzu ist in lhrem ,lsabe
sehrungilinstige Betriebsverhdltni

8]

erscheinungen und durch Verwe
Ur-'erki'h:mg ausschliebt.

D s Kihlwasser wird von der Wasserpumpe im

Fat
D

ler‘geleit
r T Sreaa 3
.G’| (B = .HjDE:-_'._.-I =

einer Temperatur
ratur zirkuliert das Kuhlwasser durch eine Nebens

der durch r‘ﬂo‘rrg-:*-:;ii;.:-;-;.‘ und Zylinderkopf :

des Motors zur Schonu aller gleitenden Teile wird hierdurch erzielt.
Bei betriebswarmem Motor ist der Kuhlerverschluﬂ erst nach Auslésung
des Uberdruckventils abzunehmen. Hierzu befindet sich ouf dem Ver-
schluB ein Druckknopf, welcher kurz zu betdtigen ist

as Kuhlsystem darf nur mit sauberem Wasser !
gefiillt werden. Mindestens einmal im Jahr is

der Kuhler grundlich zu reinigen. Rost
Schlamm im Kihler und in den Motorwasser-
rdumen sowie Ansdtze von Kesselstein sind
mit bewdhrten Reinigungsmitteln zu beseiti-
gen, die im Kfz -Zubehorhandel erhdltlich sind.
Wir empfehfen Zur Vermeidung von Schiden
in den KLJ lwasserrgumen, dem Kihlwasser
ca. 1—2% (140 cm?®) Korrosionsschutzdl zu-
ngetzen. Bei gleichzeitiger Verwendung
eines Frostschutzmittels bitten wir jedoch,
Kein Korrosionsschutzél beizumischen!

Kuhiflissigkeit - Einfill und Abla
Bevor Kihiflussigkeit aufgefillt wird,
beachten: -
1. Abstellhnahn am Zylinderkc pf offnen.
2. Ent iuftungsschrauben in den Verbindungs
ronren fir Heizelemente l8sen. 1
3. Kihlwasser auffillen, sobald KU
Qus den gedfineten Ent UU"CS-'
nfrei herauslGuft, Schrauben w

Ly, Wl

t des Kuhlwassers kann nun bis
aufrohr am Einfiillstutzen

Kroftstoffanlage

Elektr ﬂmluge

4.& s




' Tempe- |Frostschutz-

bis —30° C 3,0 Ltr.

24

ratur mittel | Wasser
bis —';ID" c 1,5 Ltr. 5,5 Ltr.
bis—200C | 2,5 Lir. | 45 Ltr.
4,0 Ltr.

Zum Ablassen des Kihlwassers bitte be-

achten:

1. Abstellhahn am Zylinderkopf offnen,

2. KihlerverschluB abnehmen,

3. Kihiwasser vom Kijhler und vom Motor
ablassen.

Bei Frostgefahr ist auBerdem die EntlUftungs-

schraube qus dem Verbindungsrohr fir die

Heizelemente herauszuschrauben. Zur rest-

-lichen Entleerung der Heizelemente Verbin-

dungsschlauch vom unteren Stutzen der Ele-
mente abnehmen.

Bei kochendem Kihler nicht sofort Wasser
nachfullen. Den KuhlerverschiuB vorsichtig
Offtnen, kaltes Wasser nur bei laufendem
Motor nachfifien. Es entstehen sonst Span-
nungen im Kurbelgehduse, die leicht zu
Schdden fuUhren konnen. (Risse usw.)

Vor dem Einfiillen von -Frostschutzmitteln im
Winter ist die Kilhlantage grindiich quszuspi-
len,besonderswennvorherkesseisteinltﬁ_sen’-
deMittel fUr dieKihianiage gebrauchtwurden.
Mischverhdltnis der KuhiflUssigkeit fir Tem-

peraturen:

bis —20°C: 2,5 Ltr. Frostschutzmitte! auf

4,5 Ltr. Wasser, '

bis —30°C: 3 Ltr. Frostschutzmittel quf

4 Ltr. Wasser. )
Frostschutzhaltige Kihiflissigkeit nicht unbe-
dacht ablassen, sondern in einem Gefdas qui-
fangen. Bitte beachten, daB Frostschutzmittel
oft gesundheitsschidliche Bestandteile ent-
halten, Gerdéte und GeféBe griindlich mit hei-
Bem Wasser abspiilen. Wéhrend der Verwen-
dung eines Frostschutzmittels darf nur ein
Kuhlerreinigungsmittel verwendet werden,
welches inVerbindung mitFrostschutzmitteln
freigegeben ist. Wird kein Frostschutzmitte!
verwendet, ist bei Einfriergefahr das Kihl-
wasser wie oben bescivieben abzulassen.

Die Fettbiichse an der Wasserpumpe ist
alle 12000 km etwas nachzuziehen und
immer rechtzeitig wieder mit Wadlzlagerfett
aufzufulten.




